Vortrags- und Diskussionsform Flusterschlepp, 14. Okt. 2006, Flugplatz Birrfeld

Erfahrungen m Schleppb

14.10.2006 Erfahrungen im Schleppetrieb 1



Vortrags- und Diskussionsform Flusterschlepp, 14. Okt. 2006, Flugplatz Birrfeld

Zielsetzungen

* Praktische Erfahrunge 1
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Betriebsverha

e Langsamer, ruhiger Startablauf
=» Vorteilhaft in der Schulung
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Flugleistungen |

 Maximal geschleppte Masse: ca. 560 kg (DG - 500)

» Verkurzte Startrollstrecke gegeniiber Schiepp mit Robin 235 PS:
=>» Kleine geschleppte Masse
= Tiefe Abhebegeschwindigkeit des Segelflugzeuges
=» zusatzlich nasse Piste bei obenstehenden Bedingungen
=>» Relativ starker Gegenwind

* Verlangerte Startrollstrecke gegentber Schlepp mit Robin 235 PS:
=»Hohe Abflugmasse und hohe Abhebegeschwindigkeit des
geschleppten Segelflugzeuges
=>Kopflastiges Segelflugzeug bei nasser Piste
= Rickenwindkomponente
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Flugleistungen Il

* Hohe Aussentemperatur (ca. 33°C):
=» Startrollstrecke mit Einsitzer eher klrzer als mit Robin 235 PS
=> Steigleistung nimmt mit zunehmender Hohe rasch ab

e Klinkpunkt 8 bis 10 km um Flugplatz, bei gleicher HOohe:
= Schleppzeiten.ungefahr wie bei Robin 235 PS

» Klinkpunkt in unmittelbarer Flugplatznahe, bei gleicher Hohe:
=» Schleppzeiten eher kirzer als mit Robin 235 PS

» Klinkpunkt 20 bis 25 km um Flugplatz, bei gleicher Hohe:
=2 bis 4 Min langere Schleppzeiten als mit Robin 235 PS
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Technische Aspekte

« Sehr leichte Bauweise, hohe Belastung im Schleppbetrieb:
=» Grundliche Vorflugkontrolle der Zelle und des
Motorenraumes ist unerlasslich
= Unndtige.Belastungen vermeiden (z.B. rollen, bremsen)
=» Limiten respektieren; Geschwindigkeiten einhalten!

e Motorluft wird Gber den warmen Motorraum angesaugt
=>» Spezielles Anlaufverhalten bei hohen Aussentemperaturen
=» Reduzierte Steigleistung bei hohen Aussentemperaturen

» Teilweise untbliche Anordnung der Bedienungsorgane:
= Zentraler Steuerknuppel auf der Mittelkonsole
= Gashebel zwischen den Beinen
=> Propellerverstellhebel auf der linken Seite am Boden
=>» Flapsbedienhebel in der Rumpfmitte, oben
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Zusammenfassende
Beurteilung

« Das Ecolightflugzeug eignet sich sehr gut als Schleppflugzeug
und kann ein konventionelles Schleppflugzeug der mittleren
Leistungskategorie vollstandig ersetzen

* Die Eigenschaften'und Leistungsdaten eines Ecolightflugzeuges
mussen strikte respektiert werden, Limiten nicht-ausreizen

« Es braucht eine sorgfaltige und grtndliche Einweisung

* Mit dem Ecolight Schlepper kann die Larmbelastung drastisch
reduziert werden.

» Generell kann viel umweltfreundlicher geschleppt werden.
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